ANKIETA

Spotkania informacyjne prowadzone w zwigzku z opracowywaniem Dokumentacji Projektowej
w ramach Studium Techniczno- Ekonomiczno-Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej tzw.
STES-R - etap | dotyczgce przedsiewziecia pn.:
»ROZBUDOWA DROGI KRAJOWE) NR
7 W REJONIE MSC. GLOGOCZOW NA ODC. OD KM OK.

684+220 DO KM OK. 688+250"

Inwestor: Skarb Panstwa - Generalny Dyrektor Dréog Krajowych i Autostrad reprezentowany
przez: Generalna Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie

Niniejsza ankieta ma na celu uzyskanie informacji w zakresie oczekiwan mieszkaricow w zakresie przebiegu
wariantu drogi krajowej nr 7 w rejonie miejscowosci Gtogoczow.
Prosimy o wypetnienie odpowiednich pél formularza lub zaznaczenie wyraZznego znaku ,X” w miejscu pola
wyboru.

Wypetniona ankiete prosimy zwrotne przesta¢ na adres Petnomocnika Inwestora w formie
drukowanej lub elektronicznej tj. Mosty Katowice sp. z o.0.,
40-555 Katowice, ul. Rolna 12

biuro@mostykatowice.pl

Imie i Nazwisko Wnioskodawcy: Jan Sikora - sottys Gtogoczowa

(PROSIMY O WYPELNIENIE DRUKOWANYMI LITERAMI)

Lokalizacja terenu objetego wnioskiem (adres nieruchomosci, nr dziatki ewidencyjnej):

...... ROZBUDOWA DROGI KRAJOWEJ NR 7 W REJONIE MSC. GLOGOCZOW
NA ODC. OD KM OK. 684+220 DO KM OK. 688+250............ccccuiiiiiiiiiiiiiinnneiiinnesinnnnennas

Czy popiera Pani/Pan rozbudowe drogi krajowej nr 77

Ktéry z wariantéw przebiegu drogi jest przez Panig/Pana preferowany (korzystniejszy)?

WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3
(czerwony) (fioletowy) (btekitny)

L] L] L]

W przypadku dodatkowych uwag lub sugestii prosimy ponizej o ich wyrazenie:

Po przeprowadzonych w dniach 28,29 i 30 grudnia 2022 roku konsultacjach z
Mieszkancami Gtogoczowa, oraz na bazie wnioskéw z Zebrania Wiejskiego
poswieconego tematowi przebudowy DK7, nie moge, tak jako mieszkaniec Gtogoczowa
jak i jako sottys miejscowosci, zaakceptowac zadnego z przedstawionych wariantéw.
Stanowisko to jest podzielane przez wszystkich mieszkancéw obecnych na Zebraniu (70
oso6b) i wydaje sie by¢ one reprezentatywne dla gtosu catej miejscowosci.

Przedstawione projekty obarczone sg nastepujgcymi wadami:

1) Zamkniecie wszystkich 20 zjazdéw/wjazddéw na Zakopianke oraz 4 przetgczek, i zastapienie ich
jednym badz dwoma weztami, spowoduje liczne utrudnienia komunikacyjne szczegélnie w
relacjach:

a) Jaworzna — Myslenice (wariant niebieski) - w efekcie koniecznos¢ nadtozenia nawet 7 km, na
dtugim odcinku waska drogg gminna.

b) Szwaby od strony Krzyszkowic — jezdnia Krakéw - Mys$lenice (wariant niebieski i czerwony) - w
efekcie koniecznos¢ nadtozenia nawet 5 km.

c) Szwaby od strony Beczarki oraz Beczarka —» jezdnia Myslenice - Krakéw (wariant czerwony) -




zjazd od Myslenic wymagad bedzie nadtozenia 5 km.

d) Szwaby i Beczarka, droga po dziatce 1861 —» droga powiatowa do Beczarki (wariant niebieski) -
koniecznos¢ nadtozenia 3 km waskimi drogami lokalnymi.

e) Czarny Las - Krakéw - koniecznos$¢ nadtozenia drogi +3 km (wariant czerwony i niebieski), +2
km (wariant fioletowy)

f) Stradom za zakopianka, Przymiarek, Domy koto Dworu - Krakéw - koniecznos¢ nadtozenia drogi
+2 km w wariancie niebieskim i czerwonym, +1 km w wariancie fioletowym.

g) Stradom, Zagdrzyniec, Piesaki i Lonkawa — Krakdéw i Myslenice - konieczno$¢ nadtozenia drogi do
1,5 km w zaleznosci od kierunku jazdy i wariantu lokalizacji wezta.

2) Zauwazy¢ nalezy, ze nie ma takiej dzielnicy Gtogoczowa czy Beczarki, ktéra, w jakimkolwiek z
wariantéw, zyskataby mozliwos¢ skrécenia odlegtosci dojazdu do sgsiednich miejscowosci czy
centrum wsi. Zas wydtuzenie odlegtosci dojazddéw, zwtaszcza te wymienione w p.1, skutkowad
beda:

a) zwiekszeniem ruchu na drogach lokalnych i serwisowych,

b) wydtuzeniem czasu dojazdu,

c) zwiekszonymi kosztami dojazdéw (paliwo, materiaty eksploatacyjne etc.),

d) wzrostem negatywnego oddziatywania na srodowisko (hatas, spaliny, pyt, etc.)

Skala wymienionych negatywnych konsekwencji spotecznych, ekonomicznych i
srodowiskowych, jest tym wieksza, ze beda one wystepowad w sposéb ciagty w zyciu
codziennym, na obszarze zamieszkanym przez ca. 4 tys. ludzi. Ponadto, zasygnalizowane
problemy beda w przysztosci silnie wzrastaé, z powodu rosnacej liczby mieszkahcéw zaréwno
Gtogoczowa jak i Beczarki.

3) Zaproponowane rozwigzania spowodujg wzrost natezenia ruchu w centrum wsi (od szkoty do
nowej remizy), gdzie juz obecnie jest ono duze i powstajg korki zwtaszcza w godzinach porannych.
Miejsce to powinno by¢ szczegdlnie chronione przed ruchem kotowym, poniewaz, ze
wzgledu na zlokalizowane tam budynki uzytecznosci publicznej (szkota, przedszkole, ztobek, Wiejski
Dom Kultury, apteka, 4 sklepy, osrodek zdrowia, remiza) wystepuje tam duza intensywnos¢
ruchu pieszego, takze dzieci, mtodziezy i oséb starszych.

Zaproponowane warianty, docigzajg centrum dodatkowym ruchem generowanym przez osoby
chcace jechad w relacjach:

a) Czarny Las - Krakdéw (w.niebieski) lub Krakéw i Myslenice (w.czerwony)

b) Stradom, Zagdrzyniec, Piesaki i Lonkawa — Myslenice (w. niebieski) i Myslenice oraz Krakéw (w.
fioletowy)

c) Szwaby i Beczarka — Krakéw (w. fioletowy)

d) Szwaby (od strony Krzyszkowic) = Myslenice (w. niebieski)

e) z Przymiarku / Jaworzny oraz Stradomia za Zakopianka w kierunku na Krakéw (w.niebieski)

Ponadto, mieszkahcy Stawodw, Krélikéwki, Zamtynia, Dziatéw, Kobylicy i Pitogrzbietu - w wariancie
czerwonym bedg mieli znacznie wydtuzony dojazd do centrum wsi, réwniez czeSciowo generujac
dodatkowy i niepotrzebny ruch w rejonie wymagajgcym ochrony.

4) Nalezy nadmieni¢, ze istotna czes¢ dodatkowego ruchu przez centrum wsi, o ktérym
mowa w p.3 bedzie generowana przez samochody ciezarowe dowozgce / odbierajgce towar
od firm zlokalizowanych na Czarnym Lesie, Stradomiu, Stradomiu za zakopiankg i na Szwabach. W
obecnie funkcjonujacych rozwiazaniach, kierowcy moga wybiera¢ inne wjazdy i ruch
ciezarowy w centrum praktycznie nie istnieje.

5) Nalezy zauwazy¢ réwniez, ze drastyczne zamykanie wjazdéw na zakopianke i ograniczanie
mozliwosci przejazdu pomiedzy obiema stronami wsi, wydtuzy czas dojazdu podczas akcji
ratowniczych prowadzonych przez jednostke OSP Gtogoczdw, posiadajgcg swag remize w centrum
wsi. Jednostka ta, dziata w Krajowym Systemie Ratowniczo - Gasniczym i statystycznie, okoto 100
razy w ciggu roku uczestniczy w akcjach ratowniczych. Problem czasu dojazdu (krytyczny w
sytuacjach ratowania zycia) bedzie tez dotykat zespoty ratownicze jadgce z Myslenic do
potrzebujgcych na Jaworznie, Beczarce czy Szwabach (takze i na innych dzielnicach - stopien
komplikacji zalezny od wariantu - kwestia ogélniej oméwiona w p.1)

6) Zamkniecie ww zjazddéw i odciecie terendéw przylegtych od zakopianki, bedzie miato negatywny
wptyw na rentownos¢ licznych restauracji, zaktadéw produkcyjnych i handlowych, co stoi
W jawnej sprzecznosci z zasada ze inwestycje drogowe majg sprzyja¢ rozwojowi gospodarczemu a
nie blokowa¢ go. Wprowadzenie rozwigzah zaproponowanych w przedstawionych wariantach moze
nawet grozi¢ koniecznoscig likwidacji ww bizneséw, co w konsekwencji doprowadzi do
zamkniecia nawet 100 - 200 miejsc pracy - liczby istotnej na lokalnym rynku pracy.
Oczywistym sie wydaje, ze w dalszej konsekwencji spowoduje to spadek wptywdédw podatkowych -




tak na poziomie samorzadowym jak i budzetu Pafstwa.

7) Zatozone w przedstawionych wariantach drogi serwisowe sa zbyt waskie, zwtaszcza tam gdzie
odcinki serwiséwki sg dtuzsze i tam gdzie jak sie wydaje sie, intencjg projektantéw jest, by
mieszkancy z dalej potozonych dzielnic, korzystali z drég bocznych zamiast z DK7 (najbardziej
jaskrawy przyktad - relacja Szwaby - centrum). W efekcie drogi te beda sie zatykad,
powodujac dodatkowe utrudnienia w ruchu lokalnym i zwiekszajac ryzyko wypadkdéw.
Brakuje tez petnej ciggtosci drég bocznych i ich wzajemnego potgczenia (np. w wariancie
niebieskim) co moze skutkowa¢ pojawianiem sie na DK7 ciggnikéw i maszyn rolniczych. Cho¢ skala
tego zjawiska nie jest duza (Gtogoczéw i Beczarka tracg swdj rolniczy charakter), bez watpienia
nawet pojedyncze pojazdy rolnicze na drodze klasy GP bedag miaty negatywny wptyw zaréwno na
przepustowos¢ DK7 jak i na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu.

8) Zaproponowane rozwigzania powodujg komplikacje w ruchu pieszym i rowerowym:

a) wezet w centrum w wariancie czerwonym dotozy koniecznos$¢ wielokrotnego przekraczania
jezdni.

b) w wariancie czerwonym brak jest ktadki w miejscu likwidowanego przejscia na kilometrze
6874000

c) przy drogach serwisowych nie ma zaplanowanych ciggdéw pieszo-rowerowych. Poniewaz intencjg
inwestora jest, by lokalny ruch kotowy, korzystajgcy obecnie z DK7 przenie$¢ na drogi boczne, ruch
na tych drogach wzros$nie, a to wymaga podjecia dziatan zapewniajacych bezpieczenstwo
niechronionym uczestnikom ruchu.

9) Rozmieszczenie przystankéw we wszystkich wariantach jest wadliwe:

a) wydaje sie racjonalnym przeniesienie przystankéw Gtogoczéw - Dwér blizej czerwonej ktadki

b) przystanki w centrum powinny by¢ blizej niebieskiej ktadki z lepszym skomunikowaniem z ktadka
(szczegdlnie Zle jest to ujete w wariantach fioletowym i niebieskim)

c) pominieto wnioski kierowane do GDDKiA w sprawie ustanowienia nowych
przystankow w okolicy zjazdu na Jaworzna (kilometr 686+800)

d) Usytuowanie przystankéw powinno by¢ takie, by w przysztosci dato sie w ich poblizu
zlokalizowa¢ parkingi ,park&ride” i zatoki ,kiss&ride”. Zaproponowane warianty nie dajg takich
mozliwosci.

10) Wszystkie trzy projekty, rozrysowane sg w sprzecznosci z zasadg oszczednego gospodarowania
terenem. Szczegdlnie dotyczy to wytyczonego catkiem po nowym sladzie wariantu fioletowego, ale
réwniez wezta w centrum w wariancie czerwonym czy wezta Beczarka w wariancie niebieskim.
Ponadto, wydawac by sie mogto racjonalnym, by wezty, ronda i slimaki byty lokalizowane w miare
mozliwosci na terenach niezabudowanych.

11) Wezty wariantéw czerwonego i fioletowego, a takze drogi serwisowe biegnace za
zakopianka we wszystkich wariantach, zlokalizowane sa w terenie zalewowym, co budzi
obawy o bezpieczenstwo powodziowe centrum wsi. Jednoczesnie, w przedstawionych
wariantach nie wida¢ dziatan majacych zabezpieczy¢ przylegajace do DK 7 dziatki przed
zalewaniem ich wodg sptywajacg z drogi, co obecnie ma miejsce ze wzgledu na zbyt mate i Zle
zaprojektowane przepusty i rowy (tereny w okolicy restauracji Biesiada)

12) Mieszkanhcy wyrazajg obawy, ze skrupulatne zamykanie wszystkich wjazdéw na DK7 jest w
rzeczywistosci zakamuflowang préba budowy S7. W zwigzku z powyzszym oczekuje jednoznaczne;j
informacji, w jakich aspektach droga po przebudowie bedzie spetniata warunki drogi ekspresowej, a
w jakich nie.

Reasumujac: Ja jako mieszkaniec wsi oraz jako sottys wypowiadajacy sie w imieniu Mieszkahcéw
Gtogoczowa na mocy otrzymanego upowaznienia na Zebraniu Wiejskim z dnia 4.01.2023r, nie
akceptuje zadnego z zaproponowanych rozwigzan, oczekujgc przedstawienia kolejnych propozyciji,
w szczegdlnosci wzbogaconych o:

a) zjazdy i wjazdy na DK7 na przy hurtowni Pol-Dom / restauracji Nowina (kilometraz 684+300 -

684+400)

b) zabezpieczenie centrum wsi przed nadmiernym i nowym ruchem kotowym. By¢ moze poprzez
dodatkowy przejazd nad / pod zakopianka w okolicy kilometra 686+000 (wariant niebieski) lub w
okolicy kilometra 685+050 (wariant czerwony)

c) przedtuzenia i poszerzenia drég serwisowych oraz doposazenie ich w bezpieczne ciggi pieszo-
rowerowe.

d) poprawienia relacji / kierunkéw wjazdéw na Szwabach i Beczarce.

e) takie uksztattowanie i usytuowanie zjazdéw z DK7 by nie odcinaé turystom podrézujacym ta




droga mozliwosci odpoczynku i posilenia sie w gtogoczowskich restauracjach.

Pozwole sobie zasugerowad rozwazenie poprowadzenia DK7 na odcinku od kilometra 684+300 do
kilometra 685+800 po estakadzie, co powinno zaowocowad nastepujgcymi pozytywnymi efektami:
a) poprawienia bezpieczenstwa przeciwpowodziowego,

b) ograniczenie niekorzystnego oddziatywania hatasu i drgan,

c) poprawienie ekonomiki transportu poprzez zmniejszenie przewyzszeh drogi (aspekt ekologiczny)
d) umozliwienie pozyskania miejsca na dodatkowe przejazdy tgczgce prawa i lewg strone
miejscowosCi

e) umozliwienie utworzenie dodatkowych wjazdéw / zjazdéw na DK7 w sposdb ograniczajacy
zajetosc¢ terenu

f) mozliwos¢ wykorzystania starej drogi (pozostawionej pod estakadg) jako drogi serwisowej
odcigzajacej centrum i/lub parkingu Park&Ride.

Jednoczesnie prosze, o zyczliwe przygladniecie sie innym pomystom, szkicowanym przez
Mieszkancdw, ktére zapewne zostang przez nich do Panstwa skierowane

Podpis: Jan Sikora

...... G1ogoczOW...... dNia ...t 5.01.2023 e

(MIEJSCOWOSC)

KLAUZULA INFORMACYJNA W ZAKRESIE OCHRONY DANYCH OSOBOWYCH:

Administratorem Panstwa danych osobowych jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad, ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa,
tel. (022) 375 8888, e-mail: kancelaria@gddkia.gov.pl. W sprawach zwigzanych zprzetwarzaniem danych osobowych, mozna
kontaktowac sie z Inspektorem Ochrony Danych, za posrednictwem adresu e-mail: iod@gddkia.gov.pl.

Dane  osobowe beda przetwarzane w celu organizacji spotkania informacyjnego
dla zadania pod nazwg: ,ROZBUDOWA DROGI KRAJOWEJ NR 7 W REJONIE MSC. GEOGOCZOW NA ODC. OD KM OK.
684+220 DO KM OK. 688+250".

Administrator przetwarza Panstwa dane osobowe w ramach wykonywania zadania realizowanego w interesie publicznym oraz w
ramach sprawowania wtadzy publicznej, powierzonej administratorowi na podstawie art. 20 ustawy z dnia 21 marca 1985 .
o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 2021 poz. 1376 ze zm.) - art. 6 ust. 1 lit e) RODO.

Administrator zbiera i przetwarza nastepujace dane osobowe: imie i nazwisko, adres e-mail, nr telefonu, adres zamieszkania, nr
dziatki i nr Ksiegi Wieczystej, stanowiska i wypowiedzi, wygtoszone w czasie spotkania (nagrywanie dzwieku na sali), wizerunek
(nagrywanie obrazu na sali).

Przetwarzanie Panstwa danych osobowych jest konieczne aby zapewni¢ Panstwu mozliwosci udziatu w spotkaniu i uwzgledni¢ Panhstwa
whnioski na etapie formalno-administracyjnym procedowania inwestycji.

Panstwa dane osobowe beda przetwarzane przez okres wykonywania prac zwigzanych z realizacja Umowy dla ww. zadania, liczac
od zakoAczenia spotkania.

Panstwa dane osobowe moga by¢ powierzane lub udostepniane podmiotom i podwykonawcom Zamawiajacego w zakresie
sporzadzania dalszych opracowan analityczno-planistycznych oraz projektowych dla przedmiotowej inwestycji a takze podmiotom
Swiadczacym na rzecz Administratora ustugi zwigzane z obstuga i rozwojem systemoéw IT.

W ramach funkcjonowania systemoéw teleinformatycznych Administratora dane osobowe mogg zosta¢ przekazane do pafistwa
trzeciego. Podstawa takiego przekazania sg standardowe klauzule umowne (art. 46 ust. 2 lit c RODO). Szczegétowych informacji
na temat warunkéw przekazania Panstwa danych osobowych do panstw trzecich mozne udzieli¢ Inspektor Ochrony Danych -
kontakt iod@gddkia.gov.pl.

Przystugujg Panstwu nastepujgce prawa:

1. Prawo dostepu do danych osobowych i ich sprostowania,

2. Prawo zadania ograniczenia przetwarzania - jezeli spetnione sg przestanki okreslone w art. 18 RODO,

3. Prawo zadania usuniecia danych osobowych - jezeli spetnione sg przestanki okreslone w art. 17 RODO,

4. Prawo wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych, 5. Prawo wniesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony
Danych Osobowych.

Panstwa dane osobowe nie beda podlegaty zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym profilowaniu.

Sktadajac podpis pod niniejszym wnioskiem oswiadczam o zapoznaniu sie z powyzszg klauzula.

I > PODPIS ZAUFANY

.......................................... Jan Sikora...5.01.2023................... JAN STANISLAW
(data i czytelny podpis Wnioskodawcy) SIKORA
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